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Zusammenfassung:

Die Gemeinde Tirkenfeld plant die Anderung des Flachennutzungsplans und die stadtebauliche
Entwicklung der Fl&chen an der SaliterstraRe in Tlrkenfeld fiir Wohnbebauung. Die Entwicklungs-
flachen befinden sich nordwestlich der Bahnstrecke Miinchen Buchloe und sind den Schallemissio-
nen des Schienenverkehrs ausgesetzt. Die fiir das Jahr 2025 prognostizierte Larmsituation durch
den Schienenverkehr ist in Bezug auf eine kiinftige Wohnnutzung nach DIN 18005 zu bewerten.

Durch Berechnungen anhand der Prognosezahlen 2025 wurde nachgewiesen, dass die ndrdlichste
Flache ohne weitere SchallschutzmafRnahmen fiir Wohnbebauung erschlossen werden kann. Alle
weiteren Flachen erfordern aktive Schallschutzmalinahmen oder zumindest architektonischen
Selbstschutz durch Grundrissorientierung und/oder weitere MalRnahmen. Es ist bei der Gebaude-
planung mindestens eine ruhige Fassadenseite sicherzustellen, auf die schutzbediirftige Aufenthalts-
und Schlafraume orientiert werden konnen.

Als aktive SchallschutzmalRnahme wurde exemplarisch die Wirkung eines 4 m hohen Schallschutz-
walls untersucht.
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1. Aufgabenstellung

Die Gemeinde Tirkenfeld plant die Anderung des Flachennutzungsplans und die stadtebauliche
Entwicklung der FlAchen an der SaliterstraRe in Tlrkenfeld fur Wohnbebauung.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung sind die stadtebaulichen Restriktionen aufgrund
von Immissionen der Bahnlinie, darzulegen und die Entwicklungsmoglichkeiten ggfs. unter Ber(ck-
sichtigung von SchutzmaflRnahmen aufzuzeigen.

Das Gelande befindet sich unmittelbar nordlich der Bahnstrecke 5520 Miinchen — Buchloe (Ab-
schnitt Buchenau - Geltendorf) und ist somit den Immissionen des Bahnverkehrs ausgesetzt.

Um die mdglichen Nutzungen flir die Entwicklungsflache besser abwagen zu konnen, soll die im-
missionstechnische Seite betrachtet und bewertet werden. Erforderlichenfalls sind entsprechende
Schallschutzmalinahmen (aktiver Schallschutz, Grundrissgestaltung, schalltechnisch gilinstige Bau-
kdrperanordnung) vorzuschlagen.

Mit der schalltechnischen Machbarkeitsuntersuchung der Baulandentwicklung ,,Saliterstral3e Ost II*
wurde die Mdéhler + Partner Ingenieure AG am 20.11.2018 beauftragt.

2. Ortliche Gegebenheiten

Die zu untersuchenden Entwicklungsflachen liegen im Ostlichen Gemeindeteil von Tirkenfeld, im
Bereich SaliterstralBe. Die stidlichste Flache befindet sich zwischen Zankenhausener StrafRe und
Fuggerstral3e. Nordlich an die FuggerstraRe schliel3t sich entlang der Saliterstral3e ein Gebiet bis
zur Grinflache am Hollbach bzw. bis zur nach Westen rechtwinklig abzweigenden Saliterstralie
an. Nordlich des Hdllbachs und des in West-Ost-Richtung verlaufenden Bachfeldwegs liegt eine
weitere Entwicklungsflache westlich und 6stlich der Saliterstralie. Das Planungsgebiet umfasst insge-
samt etwa 5,5 ha.

Gerauscheinwirkungen entstehen in diesem Bereich durch die Bahnlinie Minchen — Buchloe (Stre-
cke 5520), die hier von Sudwesten Richtung Nordosten vorbeifiihrt. Die Gleise liegen in Einschnitts-
lage etwa 2 m tiefer als das ubrige Gelande. Die Gerauschemissionen der SaliterstraRe, Fugger-
straRe und Bachfeldweg durch StraRenverkehr sind als gering einzustufen, da es sich hier um Anlie-
gerverkehr handelt. Die Zankenhausener StralRe hat Verbindungsfunktion.

Turkenfeld liegt in einer eiszeitlich tberformten Jungmoranenlandschatft, die zum Teil sehr hiigelig ist.
Die Planflachen selbst befinden sich allerdings in einem Bereich, der eher schwach reliefiert bis
eben ist, siehe Abbildung 1.
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Abbildung 1: Entwicklungsflachen nordlich (oben) und stdlich des Hollbachs
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3. Grundlagen

Der Umgriff der Entwicklungsflachen im Bereich der Saliterstralie ist dem Vorentwurf zur Neuaufstel-
lung des Flachennutzungsplans der Gemeinde Tirkenfeld [11] entnommen. Die Entwicklungsflachen
sind als Wohngebiet ausgewiesen.

Abbildung 2: Geplante Wohngebiete im Bereich SaliterstraRe [11]

Grundlage zur Ermittlung und Beurteilung der Schallimmissionen im Rahmen der stadtebaulichen
Planung ist die mit der Bekanntmachung Nr. Il B 8-4641.1-001/87 [1] des Bayerischen Staatsmi-
nisteriums des Inneren eingefiihrte DIN 18005 Teil 1, Schallschutz im Stadtebau [2] mit dem zuge-
horigen Beiblatt [3]. Wenngleich die Bekanntmachung auf die datierte Fassung der Norm aus dem
Jahr 1987 verweist, wird im Weiteren auf die aktuelle Fassung der Norm aus dem Jahr 2002 Be-
zug genommen. Die Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu DIN 18005 Teil 1 als Mafstab fiir die
Beurteilung der festgestellten Larmimmissionen beziehen sich auf den Rand der Bauflachen und sind
ein in der Planung zu beriicksichtigendes Ziel, von dem im Rahmen der stddtebaulichen Abwagung
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im Einzelfall nach oben (jedenfalls bei Verkehrslarmeinwirkungen) und unten abgewichen werden
kann.

Die Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu DIN 18005 Teil 1 betragen:

Q) Bei reinen Wohngebieten (WR), Wochenendhaus-
gebieten, Ferienhausgebieten

tags 50 dB(A)
nachts 40 dB(A) bzw. 35 dB(A).
b) Bei allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungs-
gebieten (WS) und Campingplatzgebieten
tags 55 dB(A)
nachts 45 dB(A) bzw. 40 dB(A).
C) Bei Friedhofen, Kleingartenanlagen und Parkanlagen

tags und nachts 55 dB(A).

d) Bei besonderen Wohngebieten (WB)
tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A) bzw. 40 dB(A).
e) Bei Dorfgebieten (MD) und Mischgebieten (Ml)
tags 60 dB(A)
nachts 50 dB(A) bzw. 45 dB(A).
f) Bei Kerngebieten (MK) und Gewerbegebieten (GE)
tags 65 dB(A)
nachts 55 dB(A) bzw. 50 dB(A).
) Bei sonstigen Sondergebieten, soweit sie schutzbedurftig

sind, je nach Nutzungsart
tags 45 bis 65 dB(A)
nachts 35 bis 65 dB(A).

[...]

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie
flir Geradusche von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben gelten.

[..]

Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und
Gewerbe, Freizeitlarm) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu unterschied-
lichen Arten von Gerduschquellen jeweils fiir sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und
nicht addiert werden."

Die fiir die Ermittlung der Beurteilungspegel erforderlichen Schallausbreitungsrechnungen des Ver-
kehrslarms wurden entsprechend dem Regelwerk Schall 03 [7] mit dem EDV-Programm
SOUNDPLAN 8.0 [8] durchgefiinrt.
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4. Schienenverkehr

Die Berechnung der Schallemissionspegel erfolgt nach Schall 03 [7] auf Grundlage der Zahl der
Fahrzeuge, der Achsanzahl je Fahrzeug und der Geschwindigkeit. Fiir die Strecke Bahnstrecke
5520 Minchen — Buchloe (Abschnitt Buchenau - Geltendorf) liegen Prognosezugzahlen fiir das
Jahr 2025 vor [12]. Bei diesem Prognosehorizont ist rechnerisch ein 80-%-iger Umrlstgrad der
Glterwagen auf die leiseren VK-Bremsen anzusetzen. Ab dem Prognosejahr 2030 geben die Re-
chenvorschriften die Berlcksichtigung eines 100-%-igen Umristgrades vor. Die Schallemissionen
nehmen dadurch leicht ab.

Der Oberbau der Gleisanlagen besteht aus Schienen auf Betonschwellen im Schotterbett. Hierbei
handelt es sich um eine Standardbauweise, bei der gemal Schall 03 keine Zuschlage zu vergeben
sind.

Tabelle 1: Schallemissionen aus dem Schienenverkehr Prognose 2025 nach Schall 03 [7]

Streckengleis Pegel der langenbezogenen Schallleistung LW* [dB(A)]
Tag Nacht

Richtung Geltendorf/ Buchloe 85,5 83,3

Richtung Buchenau/ Miinchen 85,1 81,8

5. Schallimmissionen und Beurteilung

Ausgehend von den Schallemissionen gemal Tabelle 1 erfolgt eine flachenhafte Berechnung der
Schallimmissionen fir die im Vorentwurf des Flachennutzungsplans als Wohnbauflachen ausgewie-
senen Flachen der ,,Baulandentwicklung Saliterstral’e Ost 11“. Die Beurteilungspegel werden - zur
Beriicksichtigung der im Bereich Saliterstral3e ortstiblichen zweigeschossigen Bauweise - auf einer
Bezugshohe von 6 m berechnet.

Die berechneten Beurteilungspegel gelten fur leichten Wind vom Verkehrsweg zum Immissionsort
und Temperaturinversion. Bei anderen Witterungsbedingungen und in Abstanden von dber 100 m
konnen deutlich niedrigere Schallpegel auftreten. Die berechneten Schallimmissionen liegen somit
zugunsten der Betroffenen auf der sicheren Seite.

In einem ersten Schritt werden die Beurteilungspegel ohne zusatzliche aktive Schallschutzmal3nah-
men ermittelt.

Die Beurteilungspegel sind in Anlage 1.1 und Anlage 1.2 in Rasterlarmkarten dargestellt. Flir den
Tagzeitraum ist der Orientierungswert der DIN 18005 fiir allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A)
als rote Isophonenlinie optisch hervorgehoben. Fir den Nachtzeitraum ist der Orientierungswert
von 45 dB(A) verdeutlicht dargestellt.

Erganzend werden, zur Uberpriifung eines ausreichenden Schutzes der AuRenwohnbereiche (Ter-
rassen), flachenhafte Rasterlarmkarten auf einer Bezugshéhe von 2 m berechnet.
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Zusammenfassend zeigt sich Folgendes:

Tagstber wird der Orientierungswert der DIN 18005 fiir allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A)
am Ostlichen Rand der Entwicklungsflache entlang der Bahnstrecke am starksten tberschritten. Eine
Realisierung von Wohnbebauung jenseits der 55-dB(A)-Isophone Richtung Schienenstrecke erfor-
dert MalRnahmen des aktiven oder passiven Schallschutzes. Betroffen von Beurteilungspegeln (ber
55 dB(A) sind auch einzelne in der Ortlichkeit vorhandene Gebaude an der dstlichen Fuggerstra-
Re. Die Fassaden mit Pegeliiberschreitungen sind in der Rasterlarmkarte ersichtlich. Der gro3te An-
teil der geplanten Entwicklungsflache unterschreitet jedoch bei freier Schallausbreitung den Orien-
tierungswert der DIN 18005.

Nachts gilt als Orientierungswert der DIN 18005, der in allgemeinen Wohngebieten einzuhalten
ist, ein Beurteilungspegel von 45 dB(A). Die 45-dB(A)-Isophone reicht bis an die vorhandene 6stli-
che Bebauung der SaliterstraRe heran.

Eine weitere Baulandentwicklung am 0stlichen Ortsrand von Tirkenfeld kann unter Berticksichtigung
der nachtlichen Orientierungswerte auf der Flache nordlich des Hollbachs / Bachfeldweg vorgese-
hen werden. In diesem Bereich sind keine weiteren Malinahmen des aktiven oder passiven Schall-
schutzes notwendig. Flr eine Ausnutzung weiterer Flachen fir Wohnnutzung sind Schallschutzmaf3-
nahmen zu priifen.

6. Vorschlag von Schallschutzmal3nahmen

Uberschreitungen von Orientierungswerten der DIN 18005 konnen im Rahmen der stadtebaulichen
Planung grundsatzlich mit anderen Belangen abgewogen werden. Als ein gewichtiges Indiz flr das
Vorliegen gesunder Wohnverhaltnisse auch bei Uberschreitungen der Orientierungswerte konnen
die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) angesehen werden.
Diese liegen um 4 dB(A) Uber den Orientierungswerten der DIN 18005. Uberschreitungen der
Orientierungswerte von 5 dB(A) wurden von der Rechtsprechung bereits anerkannt. Darlber hin-
ausgehende Uberschreitungen konnen entsprechend einem Schreiben der Obersten Baubehorde
[5] bei entsprechend gewichtigen Griinden unter Ausnutzung der Mdglichkeiten des aktiven und
passiven Schallschutzes abgewogen werden.

Bei der Priifung und Dimensionierung von SchallschutzmaRnahmen haben aktive Schallschutzmal3-
nahmen in der Regel Vorrang vor Schallschutzmalinahmen am Gebaude (passiver Schallschutz).
Kann mittels aktiver Schallschutzmalinahmen allein - bei stéadtebaulich vertretbaren Abschirmhéhen -
kein ausreichender Schallschutz erreicht werden oder kommt aus anderen Griinden ein aktiver
Schallschutz nicht in Betracht, missen (gegebenenfalls auch zusatzliche) passive SchallschutzmafR-
nahmen getroffen werden.

Maogliche MaRnahmen des aktiven Schallschutzes sind Schallschutzwande oder —walle. Am wirk-
samsten sind diese bei direkter Abschirmung der Larmquelle, also unmittelbar am Gleis auf bahnei-
genem Gelande, auf das die Gemeinde Turkenfeld keinen Zugriff hat. Da die Gemeinde im Vor-
entwurf zur Neuaufstellung des Flachennutzungsplans parallel zur Bahnstrecke und dann abkni-
ckend zum Hédllbach einen Grinstreifen vorgesehen hat, soll in diesem Bereich exemplarisch die
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larmmindernde Wirkung eines 4 m hohen Larmschutzwalls tiberprift werden. Bei einer 1 m breiten
Wallkrone ware ein solcher Wall am FuBpunkt etwa 13 m breit. Die Ergebnisse sind in den Raster-
larmkarten Anlagen 2.1 und 2.2 erkennbar. MaRgeblich ist die Betrachtung der Nachtwerte, da es
in diesem Zeitraum auf einem grofRen Anteil der Flachen — wie oben beschrieben — zu einschran-
kenden Uberschreitungen der Orientierungswerte kommt. Durch den Larmschutzwall entsteht Gstlich
der Saliterstral3e und westlich der 45-dB(A)-Isophone ein Streifen bebaubarer Flache, auf der keine
zusatzlichen Malinahmen der architektonischen Selbsthilfe verwirklicht werden missen.

Betrachtet man den noch im Rahmen der stadtebaulichen Planung mit anderen Belangen abwagba-
ren nachtlichen Beurteilungspegel von 50 dB(A), so kann die Baulandentwicklung sich bis zu einem
Abstand von etwa 110 m von der Bahnnstrecke (50-dB(A)-Isophone, Anlage 1.2) nach Osten aus-
dehnen. Mit einem 4-m-hohen Schallschutzwall kann eine Bebauung bis etwa 65 m an die Bahn-
strecke heranriicken.

Eine Schallschutzwand ist aus Larmschutzsicht wirksamer als ein LArmschutzwall, da die Beugungs-
kante der Wand naher an die Schallquelle heranriickt als die Wallkrone. Aus stadtebaulicher Sicht
ist diese Losung jedoch unglinstiger, da sie das Landschaftsbild starker beeintrachtigt als ein Wall.

Bei weiterer Ausnutzung der zur Baulandentwicklung vorgesehenen Gesamtflache und der Uber-
schreitung der abwéagbaren Beurteilungspegel von 50 dB(A)/60 dB(A) tags/nachts, sind stadte-
bauliche MalRnahmen und Malinahmen des passiven Schallschutzes zu ergreifen.

Durch die Grundrissorientierung ist auf jeden Fall eine ruhige Fassadenseite sicherzustellen, auf die
Schlafraume orientiert werden koénnen. Die Festlegung der Gebadude, an denen passive Schall-
schutzmalinahmen erforderlich werden, ergibt sich aus dem zukiinftigen Bebauungskonzept. Ein
schallabschirmender Bebauungsriegel ist aus Schallschutzgriinden zu empfehlen; dies lasst die Ort-
scharakteristik allerdings nicht zu. Zumindest kann eine Langsausrichtung geplanter Gebaude paral-
lel zur Bahnstrecke empfohlen werden, da diese Anordnung sich giinstiger auf die dahinterliegende
Bebauung auswirkt als wenn die schmalen Seiten zur Larmquelle orientiert sind.

In Aulenwohnbereichen, die zum langeren Aufenthalt im Griinen und zur Erholung dienen, sollten
tagstiber Beurteilungspegel von 55 dB(A) als Zielwert nicht tiberschritten werden. Aber auch hier
gelten Uberschreitungen von 4-5 dB(A) als abwagbar. Die Anlagen 3.1 und 3.2 zeigen die Ergeb-
nisse der Berechnungen mit einer Bezugshtéhe von 2 m ohne Larmschutzmalinahme und mit einem
4-m-hohen Schallschutzwall. Der Schutz der AulRenwohnbereiche ist bis zu einem Abstand von etwa
60 m von der Bahnstrecke ohne weiteren Schallschutz gegeben aber grundsatzlich auf allen freien
Flachen des Entwicklungsareals moglich. Mit Larmschutzwall ist der Schutz der AuBenwohnbereiche
auf der ganzen entwickelbaren Flache gewabhrleistet.

Die vom Umweltbundesamt als Schwelle zu einer méglichen Gesundheitsgefahrdung angesehene
Larmbelastung von tagstber tber 65 dB(A) und nachts tiber 60 dB(A) wird nur an der stiddstlichen
Grenze des Baulandentwicklungsareals erreicht.

Die Veroffentlichung der Zugzahlen mit Prognosehorizont 2030 seitens der DB Netz AG kann zu
weiteren rechnerischen Verbesserungen fiir das Areal ,,Saliterstral3e Ost II* fihren, da ab 2030 ein
Umristgrad des Glterverkehrs auf leisere Verbundstoffklotzbremsen von 100 % anzusetzen ist.
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Dieses Gutachten umfasst 15 Seiten und 4 Anlagen. Die auszugsweise Vervielfaltigung des Gutach-
tens ist nur mit Zustimmung der Mohler + Partner Ingenieure AG gestattet.

Augsburg, den 20. Dezember 2018

Maohler + Partner
Ingenieure AG

A Yot 0 Dol

I. A. Dipl.-Geogr. Andrea Hocker . A. Dipl-Ing. (FH) M. Sc. Marcel Dauenhauer

A

ppa. Dipl.-Ing. Manfred Liepert
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7. Anlagen

Anlage 1.1 — 1.2: Rasterlarmkarten Schienenlarm Tag/Nacht

Anlage 2.1 — 2.2: Rasterlarmkarten Schienenlarm mit Schallschutzmafnahme Tag/Nacht
Anlage 3.1 —3.2 Rasterlarmkarten zur Prifung des Schutzes der AuRenwohnbereiche

BezugshOohe 2m ohne/mit Schallschutz

Anlage 4 Emissionsdaten Schienenverkehr — Prognose 2025
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Bericht 070-5965-01 Anlage 1.1

Gemeinde Turkenfeld

Schalltechnische Machbarkeits-
untersuchung

Baulandentwicklung "SaliterstraBe Ost II"

Verkehrslarm - Prognose 2025
ohne SchallschutzmaBnahmen
Tageszeitraum
Rasterlarmkarte

Zeichenerklarung

Hauptgebaude
Nebengebaude
= |SOphoONenline 55 dB(A)

Untersuchungsgebiet

Schiene

Beurteilungspegel nach DIN 18005

I-r, Tag
Bezugshdhe: 6 m
in dB(A)
<=35
35 - 40
40 - 45
45 - 50
50 - 55
55 - 60
60 - 65
65 - 70
70 - 75
75 - 80
> 80

Orientierungswerte nach DIN 18005
WA: 55/45 dB(A)

Berechnungsgrundlage:
Schall 03, Stand 2015

Planungsgrundlage:

Digitales Kataster, Gemeinde Tirkenfeld, Stand:
06.12.2018

Grundlagendaten (Gebaude, Schienenachsen),
OpenStreetMap®, Stand: 13.12.2018

Digitales Gelandemodell, Mohler + Partner Ingenieure
AG, Stand: 13.12.2018

Prognosezugzahlen 2025 mit Elektrifizierung gem.
Bestatigungsschreiben der DB Netz AG vom 13.02.2015)

Augsburg, den 20.12.2018
Im Auftrag der Gemeinde Tirkenfeld

MOHLER+PARTNER
P INGENIEURE AG

Prinzsir. 49 T +49821455497-0
D-86153 Augsburg  F +49 821 45549729
www.mopa.de info@mopa.de
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Gemeinde Turkenfeld

Schalltechnische Machbarkeits-
untersuchung

Baulandentwicklung "SaliterstraBe Ost II"

Verkehrslarm - Prognose 2025
ohne SchallschutzmaBnahmen
Nachtzeitraum
Rasterlarmkarte

Zeichenerklarung

Hauptgebaude
Turkenfeld Nebengebaude

= |SOphONenline 45 dB(A)

Untersuchungsgebiet

Schiene

Beurteilungspegel nach DIN 18005

I-r, Nacht
Bezugshdhe: 6 m

in dB(A)

<=35
35 - 40
40 - 45

#2
] {/;,/,/}E% 60 - 65
A ",; 1 65 - 70
1 70 - 75
75 - 80
> 80

Orientierungswerte nach DIN 18005
WA: 55/45 dB(A)

Berechnungsgrundlage:
Schall 03, Stand 2015

Planungsgrundlage:

Digitales Kataster, Gemeinde Tirkenfeld, Stand:
06.12.2018

Grundlagendaten (Gebaude, Schienenachsen),
OpenStreetMap®, Stand: 13.12.2018

Digitales Gelandemodell, Mohler + Partner Ingenieure
AG, Stand: 13.12.2018

Prognosezugzahlen 2025 mit Elektrifizierung gem.
Bestatigungsschreiben der DB Netz AG vom 13.02.2015

Augsburg, den 20.12.2018
Im Auftrag der Gemeinde Tirkenfeld

MOHLER+PARTNER
MaRstab 1:2500 P INGENIEURE AG
0.5:1%0 Prinzsir. 49 T +49821455497-0

D-86153 Augsburg  F +49 821 45549729
www.mopa.de info@mopa.de
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Bericht 070-5965-01 Anlage 2.1

Gemeinde Turkenfeld

Schalltechnische Machbarkeits-
untersuchung

Baulandentwicklung "SaliterstraBe Ost II"

Verkehrslarm - Prognose 2025
mit SchallschutzmaBnahmen
Tagzeitraum

Rasterlarmkarte

Zeichenerklarung

Hauptgebaude
Nebengebaude
s |SOphoNenline 55 dB(A)

Untersuchungsgebiet

Schiene

-Lérmschutzwall

Beurteilungspegel nach DIN 18005

I-r, Tag
Bezugshdhe: 6 m
in dB(A)
<=35
35 - 40
40 - 45
45 - 50
50 - 55
55 - 60
60 - 65
65 - 70
70 - 75
75 - 80
> 80

Orientierungswerte nach DIN 18005
WA: 55/45 dB(A)

Berechnungsgrundlage:

Schall 03, Stand 2015

Planungsgrundlage:

Digitales Kataster, Gemeinde Turkenfeld, Stand:
06.12.2018

Grundlagendaten (Gebaude, Schienenachsen),
OpenStreetMap®, Stand: 13.12.2018

Digitales Gelandemodell, Mohler + Partner Ingenieure
AG, Stand: 13.12.2018

Prognosezugzahlen 2025 mit Elektrifizierung gem.
Bestatigungsschreiben der DB Netz AG vom 13.02.2015)
Augsburg, den 20.12.2018

Im Auftrag der Gemeinde Turkenfeld

MOHLER+PARTNER
P INGENIEURE AG

Prinzsir. 49 T +49821455497-0
D-86153 Augsburg  F +49 821 45549729
www.mopa.de info@mopa.de
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Gemeinde Turkenfeld

Schalltechnische Machbarkeits-
untersuchung

Baulandentwicklung "SaliterstraBe Ost II"

Verkehrslarm - Prognose 2025
mit SchallschutzmaBnahmen
Nachtzeitraum
Rasterlarmkarte

Zeichenerklarung

5 Hauptgebaude
Nebengebaude
Baulandentwicklung "Saliterstrae Ost II" e Grenzwertlinie

Untersuchungsgebiet

Schiene

-Lérmschutzwall

Beurteilungspegel nach DIN 18005

I-r, Nacht
Bezugshdhe: 6 m
in dB(A)
<=35
35 - 40
40 - 45
45 - 50
50 - 55
55 - 60
60 - 65
65 - 70
70 - 75
75 - 80
> 80

Orientierungswerte nach DIN 18005
WA: 55/45 dB(A)

Berechnungsgrundlage:

Schall 03, Stand 2015

Planungsgrundlage:

Digitales Kataster, Gemeinde Turkenfeld, Stand:
06.12.2018

Grundlagendaten (Gebaude, Schienenachsen),
OpenStreetMap®, Stand: 13.12.2018

Digitales Gelandemodell, Mohler + Partner Ingenieure
AG, Stand: 13.12.2018

Prognosezugzahlen 2025 mit Elektrifizierung gem.
Bestatigungsschreiben der DB Netz AG vom 13.02.2015
Augsburg, den 20.12.2018

Im Auftrag der Gemeinde Turkenfeld

MOHLER+PARTNER
MaRstab 1:2500 P INGENIEURE AG
0.5:1%0 Prinzsir. 49 T +49821455497-0

D-86153 Augsburg  F +49 821 45549729
www.mopa.de info@mopa.de
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Gemeinde Turkenfeld

Schalltechnische Machbarkeits-
untersuchung

Baulandentwicklung "SaliterstraBe Ost II"

Verkehrslarm - Prognose 2025

ohne SchallschutzmaBnahmen

Prifung zum Schutz des AuBBenbereiches
Tageszeitraum

Rasterlarmkarte

Zeichenerklarung

- Hauptgebaude
|:| Nebengebaude

s |SOphoNenline 60 dB(A)

Untersuchungsgebiet

Schiene
Beurteilungspegel nach DIN 18005
I-r, Tag
Bezugshdhe: 2 m
in dB(A)

<=35

35 - 40

40 - 45

45 - 50

50 - 55

55 - 60

60 - 65

65 - 70

70 - 75

75 - 80

> 80

Orientierungswerte nach DIN 18005
WA: 55/45 dB(A)

Berechnungsgrundlage:
Schall 03, Stand 2015

Planungsgrundlage:

Digitales Kataster, Gemeinde Tirkenfeld, Stand:
06.12.2018

Grundlagendaten (Gebaude, Schienenachsen),
OpenStreetMap®, Stand: 13.12.2018

Digitales Gelandemodell, Mohler + Partner Ingenieure
AG, Stand: 13.12.2018

Prognosezugzahlen 2025 mit Elektrifizierung gem.
Bestatigungsschreiben der DB Netz AG vom 13.02.2015)

Augsburg, den 20.12.2018
Im Auftrag der Gemeinde Tirkenfeld

MOHLER+PARTNER
P INGENIEURE AG

Prinzsir. 49 T +49821455497-0
D-86153 Augsburg  F +49 821 45549729
www.mopa.de info@mopa.de
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Baulandentwicklung "Saliterstrae Ost II"
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Gemeinde Turkenfeld

Schalltechnische Machbarkeits-
untersuchung

Baulandentwicklung "SaliterstraBe Ost II"

Verkehrslarm - Prognose 2025

mit SchallschutzmafRnahmen

Priifung zum Schutz des AuBenbereiches
Tageszeitraum

Rasterlarmkarte

Zeichenerklarung

- Hauptgebaude
|:| Nebengebaude

= |SOphONENline 60 dB(A)

Untersuchungsgebiet

Schiene

-Lérmschutzwall

Beurteilungspegel nach DIN 18005

I-r, Tag
Bezugshdhe: 2 m
in dB(A)
<=35
35 - 40
40 - 45
45 - 50
50 - 55
55 - 60
60 - 65
65 - 70
70 - 75
75 - 80
> 80

Orientierungswerte nach DIN 18005

WA: 55/45 dB(A)

Berechnungsgrundlage:

Schall 03. Stand 2015

Planungsgrundlage:

Digitales Kataster, Gemeinde Tirkenfeld, Stand:
06.12.2018

Grundlagendaten (Gebaude, Schienenachsen),
OpenStreetMap®, Stand: 13.12.2018

Digitales Gelandemodell, Mohler + Partner Ingenieure
AG, Stand: 13.12.2018

Prognosezugzahlen 2025 mit Elektrifizierung gem.
Bestatigungsschreiben der DB Netz AG vom 13.02.2015)

Augsburg, den 20.12.2018

Im Auftrag der Gemeinde Turkenfeld
MOHLER+PARTNER

P> INGENIEURE AG

Prinzsir. 49 T +49821455497-0
D-86153 Augsburg  F +49 821 45549729
www.mopa.de info@mopa.de




Maohler + Partner Ingenieure AG Bericht 070-5965-01 Anlage 4

Emissionsdaten Schienenverkehr - Prognose 2025 Anlage 4
Baulandentwicklung "Saliterstrafe Ost II"
=i
Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag nachis digkeit e Zug Max Tag nachis
kmvh m 0m am | 5m om | 4am | 5m
Richtungsgleis Strecke 5520 Gleks: Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000 I
2 | GZ-E 3.0 3.0 100 470 £ 75,7 59,9 35,6 78.7 62,9 38.7
10 GI-E_LFD 2 1,0 1.0 100 621 - 722 58,7 309 9,2 89,7 239
11 &L 1,0 1.0 a0 466 - 0.6 4.5 - 73,6 57,6 -
12 MWW-WT_LFD4 8,0 1,0 160 104 - a8 51,2 - 68,7 45,2 -
13 MAV-ET_LFDS 240 8,0 140 135 - T6.4 b3 85,0 74,6 55,6 53,2
14 MWV-ET_LFD6 2410 2.0 140 203 - 78,1 Ba.1 56,8 704 51,3 49.0
17 | S-Bahn7a 41,0 - 140 203 . 80.5 61,4 59,1 - - -
15 S-Bahn 7D 5,0 .0 140 135 - 69,6 50,5 482 734 24,3 820
16 | ICE 1-Zug 7.0 1,0 160 184 - 72.0 54,2 475 66.5 48,8 42.1
- | Gesami 1140 230 - - - 854 67,0 62.4 83,2 66,4 56,7
‘Strecke 5520 Gegenrichtungsaleis Gleis: Richtung: Abschnitt: 2 Km: 2+244 |
2 | GZ-E 20 20 100 470 R 74.0 58,1 339 7.0 61,1 360
10 | GZ-E LFD2 > * 100 621 £ = E : : 3 =
11 | GZV 1,0 1.0 80 466 . T0.6 54 5 . 73,6 7.6 «
12 | NV-VT_LFD4 8,0 1,0 160 104 - 75,8 51,2 - 69,7 45,2 -
13 MWV-ET_LFDS 240 8.0 140 135 - TE.4 bi,3 55,0 4.6 55,6 5932
14 MWV-ET_LFD6 240 2.0 140 203 - Ta.1 5a,1 56,8 70,4 51.3 490
17 S-Bahn Ta 40,0 - 140 203 - a0.4 61,3 59.0 - - -
15 S-Bahn 7D 4,0 6,0 140 135 - 66,6 49,5 472 734 24,3 52,0
16 ICE 1-Fuq 7.0 1,0 160 184 - 720 4.2 47.5 66,5 48,8 421
- (sesamit 110,0 21,0 - - - &5.0 6,1 62,3 81,7 64,4 56,7




